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1 INTRODUCCION

El importante incremento del nivel econdmico experimentado por los paises desarrollados
en las Ultimas décadas, con un creciente aumento de la actividad industrial y de la
implantacion generalizada del sector servicios, ha contribuido, por un lado, a elevar el grado
de bienestar social, y por otro, a disminuir la calidad ambiental, y en particular, al aumento

de la contaminacién acustica.

Ademas, dentro de este proceso hay que sefalar que los desarrollos urbanisticos han
contribuido al problema de la contaminacién acustica creando nuevos puntos y fuentes de
ruido, el cual puede ocasionar graves molestias y efectos nocivos sobre la salud, el
comportamiento humano y las actividades de las personas.

Dentro de este contexto, la Ley 10/1991 de 4 de abril para la Proteccion del Medio Ambiente
de la Comunidad de Madrid establece como infraccidn ambiental, entre otras, la descarga en
el medio ambiente de formas de energia, incluida la sonora, que pongan en peligro la salud
humana vy los recursos naturales, supongan un deterioro de las condiciones ambientales o

afecten al equilibrio ecologico general.
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corregir la contaminacion acustica que afecta tanto a las personas comcjgl medlo ambrenate
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La Unién Europea también insiste en la necesidad de medidas e iniciati \3 ESDECIf{E@@D?Fé
la reduccion del ruido ambiental a través de la Directiva 2002/49/CE, de _ Finio
sobre evaluacién y gestion del ruido ambienial. Esta directiva ha sido e =)
transpuesta a la legislacién nacional mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
ruido. Esta Ley ha sido desarrollada en el Real Decreto 1513/2005. En la actualidad esta
reglamentacion ha dado lugar a un gran debate de repercusion nacional sobre la

importancia de |la prevencion de la contaminacion acustica.

Anejo II; Estudio AcUustico
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En este marco de prevencidén, el presente estudio pretende dar satisfaccion a las

consideraciones ambientales demandadas por la Consejeria de Medio Ambiente y

Ordenacion del Territorio en relacién al desarrollo del Area de Servicio

El desarrolic de los trabajos se ha realizado siguiendo el siguiente esquema metodologico:

Anejo 11: Estudio Acustico

Definicion del area de estudio.

Determinacién de criterios de valoracioén de impactos acusticos.

Campafia de medida de niveles sonoros para determinacion de la situacion actual.
Prediccion de los niveles de ruido segun el programa informatico PREDICTOR TYPE
8710 version 4.02 de |la empresa Bruel & Kjaer.

Valoracién de los impactos sonoros en las areas de recepcion.

Estudio de viabilidad de medidas correctora.
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2 DESCRIPCION DEL AMBITO DE ACTUACION

21 DESCRPCION DEL AREA DE ESTUDIO

El término municipal de Alcala de Henares ocupa una extension de 88 km* a poco mas de
30 km de distancia de la ciudad de Madrid. Limita al norte con Camarma de Esteruelas, al
noreste con Meco, al este con Alcala de Henares, al sureste con Anchuelo, al sur con
Villalbilla, al sur con Morata de Tajufia, al suroeste con Torres de la Alameda y San

Fernando del Henares, al oeste con Torrejon de Ardoz y al noroeste con Daganzo de Arriba.

= Madrid A
m Alcala de Henares

Anejo Il: Estudio Acustico
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La altitud media de toda la zona se sitla en torno a los 580 m sobre el nivel del mar.

La poblacion del Municipio de Alcala de Henares, segun los datos Padron Municipal

correspondiente al afio 2005, asciende a 197.804 habitantes.

POBLACION DE ALCALA DE HENARES

ARO Total Hombres Mujeres
1993 164.140 82.127 82.013
1994 166.250 83.190 83.060
1995 166.925 83.506 83.419
1996 163.386 81.302 82.084
1998 163.831 81.672 82.159
1999 164.463 81.942 82.521
2000 166.397 82.753 83.644
2001 172.418 86.058 86.360
2002 179.602 89.814 89.788
2003 188.519 94 .460 94.059
2004 191.545 96.028 95.517
2005 197.804 99.435 98.369

Poblacion

200.000
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160.000 -
140.000
120.000 -

1993 1994 1995 1996 1997 19988 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
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Alcala de Henares es un municipio de tamano medio cuya poblacion, como se observa en el
grafico, ha experimentado durante los anos noventa variaciones poco significativas. Desdel
ano 2000 se observa una clara tendencia de incremento en el numero de habitantes. La

densidad de poblacién de Alcala de Henares es notoriamente superior a la de Espana y a la
de la Comunidad de Madrid.
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Comunidad de Madrnd

Espana — Alcala de Henares

La estructura de la poblacion del municipio de Alcala de Henares, muestra la tipica forma de

A

as de picas tipica de sociedades econdmicamente ricas que sufren! procesos de

envejecimiento. \

Fuente: Fichas municipales CajaEspana, , 2004.

Anejo |l: Estudio Acustico
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El ambito de estudio corresponde con las porciones E, f y G de la parcela B del Sector 25 de

Alcala de Henares. A continuacion se muestra la localizacion del ambito de estudio sobre la

fotografia aérea de 2007.

Anejo |l Estudio Acustico
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2.2 DESCRIPCION DE LA ACTUACION OBJETO DE EVALUACION AMBIENTAL

2.2.1 CAMBIO DE USOS DEL SUELO DE LAS PORCIONES E, F Y G DE LA PARCELA
B DEL SECTOR 25

La actuacion objeto de evaluacion ambiental consiste en un cambio de uso de las porciones
E, F y G de la parcela B del sector 25 de Alcala de Henares. Estas porciones tienen
asignado un uso predominante industrial, y se pretende asignarlas un uso
predominantemente terciario comercial. A continuacion se muestra un croquis de situacion

de las porciones afectas por el cambio de uso.

E- B A CRRENIT B AR

Copia del plano de situacion del Sector 25 respecto al nucleo urbano de Alcala de Henares

Anejo |I: Estudio Acustico
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Situacion de las parcelas E, F, G del Sector 25

A continuacion se muestra una copia de la Propuesta de Convenio Urbanistico del Sector 25
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3 CARACTERIZACION SONORA DEL AMBITO DE ACTUACION
3.1 FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

3.1.1 CARRETERAS

potencia sonora emitido por el trafico rodadc en el escenario a estudio.
Desde el punto de vista acustico, el trafico rodado es una fuente lineal

que emite un nivel de potencia sonora por metro lineal {L./m). |
Las variables que definen el nivel de potencia sonora emitido por €l tra i*

siguientes:

1. Intensidad horaria promedio durante los periodos diurno y nocturno.
2. Porcentaje de vehiculos pesados.

3. Velocidad de vehiculos ligeros y pesados.

Ademas de las variables anteriormente citadas, existen otras no asociadas directamente al
trafico, mas propias de la infraestructura viaria, que modifican el nivel de emision de

potencia sonora.

1. Trazado de la via, especialmente la pendiente de rasante. La circulacion en tramos
de pendiente elevada exige la utilizacidon de marchas mas cortas, generandose

mayores niveles de ruido, especialmente en los vehiculos pesados.

2. Capa de rodadura. En funcidon del tipo de rodadura, principalmente su naturaleza y
rugosidad, el tréfico generara un nivel de ruido mayor o menor y el reparto de la
sefial emitida en bandas de octava sera diferente; transformando el comportamiento
de la sefial del ruido no sélo en el nivel de emision, también en la propagacion, al ser
dependiente de los niveles emitidos en cada frecuencia.

Angio |l: Estudio Acustico
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3.2 ESTUDIO DE TRAFICO RODADO

Paral conocimiento de los niveles de ruido en la situacion actual se ha realizado una
campahna de medicion del ruido ambiental existente en la zona de influencia de la actuacion

objeto de este estudio.

El estudio de trafico tiene por objeto la descripcion, analisis y prognosis del trafico rodado
respecto a las variables relacionadas con el ruido ambiental: intensidad horaria por periodo,
porcentaje de vehiculos pesados y velocidad de circuiacion

El estudio de trafico se divide en las siguientes etapas:

1. Inventario de trafico. Recopilacion de los datos de trafico de las Adminis

toma de muestras en aquellos casos donde la informacion disg

insuficiente. -_ 7 S

sonoro: IMD, intensidad horaria por periodo, velocidad de circulacion, eic.

3. Prognosis del escenario preoperacional, ario 2007.

3.2.1 INVENTARIO

En el escenario preoperacional de actuacion se tiene en cuenta el ruido producido por el
trafico rodado producido por las infraestructuras existentes.

La relacion de viales que por su proximidad al ambito de estudio, o importancia, pudieran
contribuir al medio ambiente sonoro, son la autovia A-2 perteneciente a la Red de

Carreteras del Estado, y el viario interno del Sector 25, de titularidad municipal.

Angjo Il: Estudio Acustico
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Entorno del ambito de actuacion

La A-2 en el pk 36,50 dispone de la estacion de aforos M-131-3 de la Red de Carreteras del
Estado. Se trata de una estacion de cobertura , con nimero de clave 9131. En esta estacion
se aford el trafico durante un dia completo, por lo que se le asigna un grado de fiabilidad 3.
El aforo correspondiente al afio 2005 registrd el paso durante un dia completo de medicidn
de 54.967 turismos, 4.374 camionetas, 3.062 camiones articulados, 1.861 camiones sin
remolque, 848 autobuses, 604 motocicletas, 212 trenes de carretera, 198 coches con
caravana, 18 vehiculos especiales y 6 tractores agricolas. La velocidad media de los

vehiculos ligeros se estimo en 107,4 km/h.

Anejo ll: Estudio Acustico
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Anejo |l: Estudio Acustico
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El viario interno del Sector 25 esta estructurado por la calle Tamajon, la calle Humanes, la

calle Jadraque vy la calle Cogollado.

Viario principal del Sector 25 \% CTARIO

3.2.2 METODO DE PREVISION

Los modelos de ruido ambiental realizan los calculos del nivel de ruido referidos a los

periodos considerados: diurno, nocturno, 24 h., etc.; estableciendo la hipotesis de reparto

promedio de la energia sonora emitida y empleandose la unidad de medida nivel de presion

. sonora continuo equivalente ponderacion A (Laeq). La unidad temporal es de 1 hora, por

Anejo |l: Estudio Acustico
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tanto, es necesario establecer las relaciones que transformen las variables de trafico
referidas a otros periodos de tiempo.

Las redes de aforo de las Administraciones se clasifican en funcion de la duracidon de las
medidas que en ellas se realizan. Se disenfan planes de aforo que permitan optimizar los
recursos estableciendo el nimero minimo de estaciones de aforo permanentes,
completadas con estaciones de control y de cobertura. Finalmente, en todas las estaciones
se obtiene la Intensidad Media Diaria (IMD) con métodos directos (estaciones permanentes)
o métodos indirectos (estaciones de control y de cobertura) conociendo la relacion entre el
periodo de tiempo aforado y la IMD.

Las relaciones entre la IMD vy la intensidad horaria promedio de los periodos diurno (Ipiyrno)
y nocturno (Inocturno) €S diferente en funcion del tipo de trafico estudiado, al igual que otfras

variables como son el porcentaje de vehiculos pesados, velocidad de circulacion, etc.

La variacion de la intensidad de trafico durante el periodo anual se estudia obteniendo las

intensidades medias diarias durante cada uno de los meses del afo. Generalmente las
intensidades son mayores durante los meses de verano (especialmente en agosto) y

menores en invierno. El aumento durante el verano es mas acentuado en zonas turisiicas

menor en zonas industriales. La excepcion se presenta en el viario urbano de |
ciudades, donde! trafico es constante durante casi todo el afio a excepcion
agosto.

menor que el resto de los dias de la semana, siendo los sabados menor que el resto d""
dias laborables y mayor que el dia festivo. Por el contrario, en carreteras de tipo turistico se
invierte el comportamiento anteriormente descrito.

Conocidas las intensidades horarias durante un dia se comprueba que durante el periodo
nocturno las intensidades son muy bajas, de valor minimo entre las 3 y 5 de la mafiana. La
intensidad horaria crece después muy rapidamente hasta las 8 0 9 de la manana. A partir de
entonces la evolucién depende del tipo de via y de su emplazamiento. En viario urbano el
nivel se mantiene practicamente constante con un ligero repunte hacia la 1 ¢ 2 de la tarde, v

una disminucion entre las 2 y las 4, para continuar hasta las 8 0 9 de la noche en la que

Anejo lI; Estudio Acustico
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empieza a disminuir muy rapidamente. En carreteras interurbanas la intensidad horaria
sigue aumentando mas lentamente hasta las 11 o0 12 de la mafiana, alcanzando un valor
maximo, seguidamente disminuye hasta tomar un minimo a las 3 de la tarde y otro maximo
a las 7 u 8 de la tarde para disminuir luego muy rapidamente.

En carreteras interurbanas la relacion entre la IMD y las intensidades horarias promedio
loiurne © InocTurno S€ obtiene estudiando los aforos de las estaciones permanentes, éstas

realizan un aforo continuado a lo largo de todo el ano.

Las relaciones empleadas entre las intensidades horarias promedio y la IMD en carreteras

interurbanas fueron las siguientes:

[ DIURNO — 0,06-IMD

I vocrurno =9,014 - IMD

Estas relaciones son similares a las medidas en las estaciones de aforo permanentes
espanolas. Baste recordar que el factor N, o coeficiente de nocturnidad, igual a la relacion
entre la intensidad de todo el dia y la intensidad durante 16 horas (6 a 22 h) de un dia

laborable, es proximo a 1 en este tipo de estaciones.

La velocidad de circulacion no puede superar la velocidad maxima permitida por el

Reglamento General de Circulacion. A este respecto se establecen lag” imitaciones

siguientes:

REGLAMENTO GENERAL DE CIRCULACION
VELOCIDADES MAXIMAS EN VIAS FUERA DE POBLADO [km/h]

_ AUTOVIA Y CARRETERAS CONVENCIONALES RESTO DE VIAS
VEHICULO SENALADAS COMO VIAS PARA FUERA DE
AUTOPISTA AUTOMOVILES POBLADO
Ligeros 120 100 90
Pesados 90 80 70
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En las carreteras convencionales sefialadas como vias para automoviles, aquellas que
presentan limitacion total de accesos a las propiedades colindantes, se incluyen el resto de

carreteras convencionales siempre que tengan un arcen pavimentado de 1,50 m 0 mas de

anchura, o mas de un carril para alguno de los sentidos de circulacion.

La intensidad de trafico de una carretera interurbana se infirid al escenario futuro aplicando
el método de extrapolacidn de tendencias. La estimacion de la intensidad de trafico en el
afio horizonte n se obtuvo aplicando la férmula;

IMD, =IMD, (1+i)

Donde,

1. IMD, es la intensidad media diaria en el aifo enésimo, contado a partir del afio de

referencia.
2. IMD; es la intensidad media diaria en el ano de referencia o comienzo.

3. 1es latasa de crecimiento anual en tanto por uno.

% N
95 dos(iimosc

La tasa anual de crecimiento en carreteras interurbanas se obtuvo a partir d
F-_' F . a ] ;..::'
1of 18 Direccidn
} ‘1 . ' L

Ta Comunidéc

2

N e P\R“D

estudios de trafico, «Trafico Afo 2002» y «Trafico Afio 2003» realizados
General de Carreteras de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras d¢
de Madrid.

" - 'll ..IL
T

En el estudio «Trafico Aino 2002» se obtuvieron las conclusiones siguientes:

1. Sobre las previsiones realizadas en el Plan de Aforos paral afio 2002, el grado de
cumplimiento se puede clasificar como muy bueno, puesto que el porcentaje de

cumplimiento supera el 90%.

2. Las nuevas carreteras M-45 y M-501 han contribuido al incremenio de trafico con un
12%, mientras que el resto de la red ha aportado un 3%. La captacion de trafico, de
otras carreteras no pertenecientes a la Red de la Comunidad de Madrid, ha sido

imporiantisima en su primer afio de puesta en servicio.

Anejo tI: Estudio Acustico -
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3. Ambas carreteras, M-45 y M-501, han captado trafico de otras carreteras no
pertenecientes a la Comunidad de Madrid, puesto que con ambas el incremento de
los kildbmetros recorridos diariamente ha aumentado un 15%, mientras que si no se

incluyesen, el incremento seria del 3%.

4, El incremento tan importante del trafico se atribuye casi en exclusividad a las
carreteras M-45 y M-501. Por tanto, su gjecucion se justificaria onicamente por el

trafico captado en su primer afo de servicio.

. Con respecto al estudio «Trafico Afio 2003» se alcanzaron las conclusiones siguientes:

1. Sobre las previsiones realizadas en el Plan de Aforos paral afo 2003, el grado de
cumplimiento se puede calificar como muy bueno, puesto que el porcenfaje de
cumplimiento supera el 92%.

2. El volumen de trafico, expresado en Intensidad Media Diaria (IMD), en la Red de
Carreteras ha aumentado un 5% con respecto al afio precedente, teniendo en cuenta

las aportaciones de las carreteras M-45 y M-501. Si no tuviesemos en cuenta dighas

e

aportaciones el incremento hubiera sido del 1,5%.

3. Las nuevas carreteras M-45 y M-501 han contribuido al incremento de t

red de carreteras un afo mas. Al ser el segundo ano de explotacion de Iézmlimas, :
podemos decir que han consolidado con creces el {rafico que se reg:é» el %n Lf;wG :
. S0
pasado. & | £ 4
\wf £ AN
s

4. Ambas carreteras, M-45 y M-501, contintan captando traficos de otras carreteras no
pertenecientes a la Comunidad de Madrid, al observar decrementos de trafico en
algunas carreteras como es el caso de la M-40, en el tramo coincidente con el
trazado de la M-45.

5. Aumento importante del trafico en la Red Local, asi como de vehiculos pesados;
debido a una redistribucidon del mismo. Producido presumiblemente por las
afecciones que han ocasionado en las carreteras la ejecucion de las autopistas de
peaje del Ministerio de Fomento, |a construccion de los nuevos tramos de M-50 vy

accesos al aeropuerto de Barajas.
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Autovia A-2

6. AUn se considera pronto para conocer como ha influido en el trafico la apertura de la

autopista de peaje R-2 en el pasado mes de octubre.

A tenor de las conclusiones obtenidas en los estudios anteriormente citados, se
establecieron los siguientes criterios respecto de la eleccidon de la tasa de crecimiento anual

en carreteras interurbanas:

1. En caso de existir una estacion de aforos perteneciente a la Red de la Comunidad de
Madrid, se estimaria la tasa de crecimiento anual a partir del valor promedio de las
tasas obtenidas en los ultimos aforos, si éstas presentaran una estabilidad vy
tendencia suficientes para asegurar que no correspondian a un fenémeno

coyuntural.

2. En cualquier otro caso se aplico la tasa de crecimiento anual del 3%.

3.2.3 PROGNOSIS DE TRAFICO

La autovia A-2 de Madrid a La Junquera, perteneciente a la Red de Interé :;féeneral'de .

Estado (RIGE), linda con el extremo norte del Sector 25. Esta carretera a épaso por e
suelo del municipio cuenta con dos carriles por sentido. A continuacion sé-__"'anaﬁzan las
caracteristicas, desde el punto de vista del medio ambiente sonoro, de la A-2. \M |
El trafico correspondiente a la A-2 en las cercanias del ambito de estudio se hgﬁ@culado ,
extrapolando los datos obtenidos a partir de la campafa de aforos del afio 2005 realizada

por la Direccidon General de Carreteras del Ministerio Fomento. Se ha seleccionado la
estacion de control de cobertura M-131-3 (clave 9131) sita en el pk. 36,50 por ser la mas

cercana al ambito de actuacion.

ESTACION DE AFOROS M-131-3 pk 36,50

ANO IMD TOTAL IMD PESADOS
2005 66.120 9,03 %

Anejo |I: Estudio Acustico
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La velocidad media de los vehiculos ligeros muestreados fue de 107,4 km/h. No se dispone
del dato de velocidad media de los vehiculos pesados, por lo que se supondra 80 km/h, que
es la velocidad maxima permitida en autovia para este tipo de vehiculos.

A partir de estos datos se estimo el trafico de calculo correspondiente a 2007 suponiendo
una tasa anual de crecimiento del 3%, conforme al los estudios de trafico, «Trafico Ano
2002» y «Trafico Ano 2003» realizados por la Direccion General de Carreteras de la
Consejeria de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid. Se considero un

trafico con la misma estructura que en 2004, y por tanto el porcentaje de vehiculos pesados

se considero igual en 2007.
IMD, ., =IMD,,. (1+i)"" " = 66.120-(1+0,03)* = 70.147 veh/dia

La intensidad horaria durante los periodos diurno y nocturno se realizd aplicando las

relaciones
i Ipiurno=0,06-IMD
~
InocTiurne=0,014-IMD
Iﬂfﬂfﬂﬁ‘rﬂzﬂ(}?} = 03306 ’ IMDEDI.FJ? — 0306 ! 70 147 —— 4209 ve;?/}? )

Lyvoctvrnosors = 0,014 - IMD, .. =0,014-70.147 =982 veh/h

5 " -
ko
L
\,‘

W

El trafico de la A-2 en el entorno del ambito de actuacion queda caracteriz%dg’f"fa

e § N-
= L e

continuacion:

TRAFICO A-2 EN pk 36,50
SITUACION PREOPERACIONAL - ANO 2007

% VELOCIDAD DE

| Jﬂ?ﬂ] PESADOS CIRCULACION [km/h]  pERIODO

INTENSIDAD HORARIA
PROMEDIO [veh/h]

[%] LIGEROS PESADOS

70.147 9,03 107.4 90 DIURNO 4.209
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NOCTURNO 082

Calle Gogolludo

El uso mayoritario en el Sector 25 actualmente es el comercial. De los usos cercanos al
ambito de actuacioén, el uso de mayor repercusion sobre el trafico de las inmediaciones de
las porciones E, F y G de la parcela B es un hipermercado especializado en bricolaje situado
en las parcelas | y H. Por ello, se eligido para el aforo de vehiculos un momento de hora
punta para el sector comercial, concretamente un sabado a media tarde. Asi pues, el aforo
se realizo el sabado 17 de febrero de 2007 a las 18:00, correspondiente al periodo diurno,

durante un tiempo de 10 minutos.

Se contaron tanto los vehiculos ligeros como los pesados que pasaron por el punto de
medicion durante el periodo indicado. La localizacion del punto de aforo y los resultados del

mismo, se indican a continuacion:
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Modificacién puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)

en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

L. e
Parcela A

f;‘

L
-

i

SECTOR 2574 &

- Parcéla B

AFORO M-222 pk 20,0
DIA HORA PERIODO

1710212007 800

CONTEO
DURACION LIGEROS PESADOS
10 min 21 0
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El porcentaje de vehiculos pesados se calcula mediante la expresion:

N°® pesados

Yo pesados =100- :
N°®ligeros+ N° pesados

El empleo de esta formula conduciria a la estimacion de un porcentaje nulo de vehiculos
pesados. Este resultado estaria en consonancia con el uso predominantemente comercial

del suelo cercano al ambito de actuacion. Sin embargo, a efectos de calculo se considero un

porcentaje de pesados del 5 %.

Mediante la aplicacion de las expresiones{ oiurno=0,06-IMD se hizo el calculo de
nocTiurne=0,014-IMD

las intensidades horarias:

21lvehiculos min 60-21
Lowmosoy == e =007 = =0

=126 veh/h

/ (- |
Tomsosn = 0,06 IMDigyy => IMDs, = 2020201 % = 2.100 veh/dia

Lvocrvanons = 0,014 IMD, . = 0,014-2.100 = 29 veh/h

El trafico de la M-222 en el pk 20,0 queda caracterizado a continuacion:

TRAFICO DE LA CALLE COGOLLUDO
SITUACION PREOPERACIONAL - ANO 2007

o VELOCIDAD DE
IMD  oecapos CIRCULACION [km/h]l  pERIODO

INTENSIDAD HORARIA

[veh/d] %] PROMEDIO [veh/h]
3 LIGEROS PESADOS
DIURNO 126
2.100 5.00 40 40
NOCTURNO 29
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3.3 OTRAS FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

Se analizé la posible existencia de otras fuentes de ruido especificas que pudieran contribuir
al medio ambiente sonoro en el area de estudio. Estudiadas las actividades realizadas en
los terrenos aledanos a dicho suelo se comprobd que no existen otras fuentes que pudieran
contribuir de manera significativa al medio ambiente sonoro de las porciones E, F y G de la
parcela B del Sector 25.
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3.4 CAMPANA DE MEDICIONES

Se han realizado mediciones, con la finalidad de calibrar el modelo en la situacion
preoperacional. A continuacion se relaciona la posicion del punto de medida y un mapa de

su localizacion en la zona de estudio.

Altura
sobre el
suelo

[m]
1-34-FD 472.337 4.483.964 ] 1.6 Cruce C./ Humanes y C/ Cogolludo

Situacion

El tiempo de duraciéon se ha elegido teniendo en cuenta las oscilaciones de las medidas,
habiéndose considerado suficiente, una vez realizadas varias pruebas, un tiempo de 10
minutos. La medida se tomo6 a 1,5 m de altura respecto al suelo y a suficiente distancia de
las fachadas de los edificios para evitar errores por reflexiones. En el microfono se utiliza

una pantalla antiviento para evitar errores por esta causa.

Las mediciones se han realizado con un sonémetro integrador Tipo 1 modelo 2238 Mediator -
Britel & Kjeer, que satisface las normas: IEC 60651, IEC/EN 61672, EN 60651,/EN 60804,
ANSI| S1.4 y ANSI S1.43; equipado con un micréfono tipo campo libre. El rang de medida
dB(A),

de los niveles de presidon sonora esta comprendido entre 20 dB(A) vy 1

L]

frecuencias entre 8 Hz y 16 KHz. Proporciona indicacion continua del nivel instéhténeo de:~ 2

T

presion sonora (analégico-digital). EvalGa los parametros siguientes: SPL, nivel de.presion

de ruido; Leq, nivel continuo equivalente; Ltm3, promedio maximo ponderado ok W

segundos; Ltm5, promedio maximo ponderado de 5 segundos; Lmax, nivel maximo de
presion sonora, y SEL, nivel de exposicion sonora. Se ha seleccionado ponderacion “A”, y
tiempo de ponderacion “Fast’. El sondmetro proporciona, asi mismo, el tiempo durante el
que se realiza la medida. En las mediciones realizadas se ha anotado el Leq, durante los

periodos de tiempo medidos, expresado en dB(A).

En el cuadro siguiente se muestra los resultados obtenidos en cada uno de los puntos de

medida:
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DURACION
HORA MEDIDA

PUNTODE o m s CEOHA . RESULATDOS

MEDIDA [hh:mm] [mm:ss] [dB(A)]
Laeq = 60,40 dB
1-34-FD Diurno 17/02/07 18:00 10:02 Lyese =81 20048
LMIN = 55,50 dB

|

A continuacion se muestran un croquis de situacion y una fotografia del punto de medicion:
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Punto de medicion en el limite norte de la porcion E
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